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Verkehr
Wo die Mobilitatsmilliarden hingehen - und wo
nicht

4. Februar 2024, 15:13 Uhr

Massive Kiirzungen bei Radwegen, beim Giiterverkehr - und jetzt auch noch bei
den Neubauprojekten der Deutschen Bahn? Der neue Verkehrshaushalt sorgt
fiir Arger. Was dahintersteckt.

Von Vivien Timmler, Berlin

Auf dem Papier ist alles gut. Kein anderes Ministerium bekommt im gerade beschlossenen
Haushalt 2024 so viele zuséatzliche Milliarden wie das Haus von Volker Wissing: 44,1 Milliarden
Euro stehen dem Bundesverkehrsminister im laufenden Jahr fiir die Transformation des Sek-
tors zur Verfiigung. Das sind 5,4 Milliarden mehr als urspriinglich geplant und 8,6 Milliarden
mehr als im Jahr 2023. Grund fiir diesen Anstieg ist einerseits die Eigenkapitalerh6hung bei der
Deutschen Bahn, mit der die Bundesregierung nach dem Urteil des Bundesverfassungsgerichts
die fehlenden Milliarden aus dem Klima- und Transformationsfonds (KTF) zumindest teilweise
kompensiert; andererseits die gestiegene Lkw-Maut, die Speditionen zum Umstieg auf emissi-
onsfreie Schwerlaster bewegen soll.

Doch trotz der zusatzlichen Milliarden ist die Kritik am Verkehrsetat grofd. Der Minister spare an
den falschen Stellen, kritisieren Umwelt- und Branchenverbédnde. So seien die Klimavorgaben
und das Ziel, immer mehr Verkehr von der Strafe auf die Schiene zu verlagern, nicht zu errei-
chen. Aber stimmt das? Wie viel Geld flief3t in welche Mobilitdtsform - und wo wird gespart?

Ein Uberblick.

Schienen

In keinem anderen Bereich ist der Sanierungsstau so grofd wie bei der Bahn. Fiir die Generalsa-
nierung des Schienennetzes bendtigt der Konzern allein in den kommenden vier Jahren 40 bis
45 Milliarden Euro. Gesichert sind davon bislang lediglich 27 Milliarden. Zu wenig, um alle ge-
planten Projekte anzugehen, dimmert es nun auch den Entscheidern im Konzern: Die neue In-

1 von 4 05.02.2024, 10:18



Verkehr — Wo die Mobilitdtsmilliarden hingehen - und wo nicht | Wirt... https://www.sueddeutsche.de/wirtschaft/verkehr-investitionen-bahn-au...

frastruktur-Gesellschaft DB InfraGo hat sich laut einem Schreiben an den Aufsichtsrat dazu
entschieden, die verbliebenen Mittel zundchst ausschliefilich in die Sanierung bestehender
Trassen zu investieren. Zahlreiche Ausbauprojekte sollen dagegen zuriickgestellt werden. Zuerst
hatte der Spiegel dariiber berichtet. Die verkehrspolitische Sprecherin der SPD-
Bundestagsfraktion Isabel Cademartori findet das "mehr als fragwiirdig - hat der Bundestag
doch erst in der vergangenen Woche trotz schwieriger Haushaltslage einen enormen Anstieg der
Mittel flir die Schiene beschlossen".

Betrachtet man den Verkehrshaushalt als Ganzes, so ist tatséchlich erstmals eine Priorisierung
der Bahn zu erkennen. "Trotz Kiirzungen bedeutet der Haushalt 2024 ein deutliches Mehr fiir
die Schiene", sagt Urs Maier, Projektleiter Energie und Infrastruktur bei Agora Verkehrswende.
Schon der Haushaltsentwurf sah ein Plus von knapp drei Milliarden Euro fiir die Bahn im Ver-

gleich zum Vorjahr vor, die geplante Eigenkapitalerh6hung von 4,4 Milliarden Euro erhoht diese
Summe nun auf gut 16 Milliarden Euro. Allerdings: Mehr Eigenkapital allein baut noch keine
Schienenkilometer. Ein Grofdteil der Summe ist daher gesperrt, bis ein Nachweis {iber die kon-
krete Verwendung der Mittel vorliegt. "Und es fehlen weiterhin vor allem Mittel fiir den Neu-
und Ausbau", so Maier.

Strafien

Lange war sie der mit Abstand gréfite Posten im Verkehrsetat: die Automobilinfrastruktur. In
den vergangenen 30 Jahren hat Deutschland einer Untersuchung des Wuppertal Instituts fiir

Klima im Auftrag von Greenpeace zufolge mehr als doppelt so viel Geld in Strafien investiert wie

in Schienen. Diese Zeiten sind zwar vorbei. Das heifdt jedoch nicht, dass nicht weiter kraftig in
Fahrbahnen, Tunnel und Briicken investiert wird. Auch fiir 2024 steigen die Ausgaben fiir Bun-
desfernstraflen, wenn auch nur leicht: 12,8 Milliarden Euro sind im Verkehrsetat fiir ihren Aus-
bau und Erhalt vorgesehen. Ein Schwerpunkt liegt dabei auf den sanierungsbediirftigen Brii-
cken des Landes.

Ob diese Summe ausreicht oder gar zu hoch ist, ist jedoch umstritten. Die Deutsche Umwelthilfe
etwa kritisiert, dass "der Straffenbauetat unangetastet” bleibe, wihrend bei Bahn und Radver-

kehr gekiirzt werde. "Fiir die Straflen reichen die Mittel flir 2024 gerade so aus", sagt hingegen
Florian Eck, Geschéftsfiithrer des Deutschen Verkehrsforums. "Wir sind immer noch unterhalb
des Bedarfs, insbesondere bei der Briickenerhaltung." Infrastrukturexperte Maier pladiert da-
fiir, dass im Rahmen der noch ausstehenden Bedarfsplaniiberpriifung bei Bundesfernstrafien
"dringend Aus- und Neubauprojekte gestrichen werden" sollten. "Dass Geld in Strafien investiert
wird, ist richtig, aber bitte in den Erhalt", so Maier.
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Radwege

Besonders tippig waren die Mittel des Bundes zum Ausbau des Radverkehrs noch nie bemessen.
Doch jetzt sinken die Gelder noch einmal deutlich: 400 Millionen Euro sind im Verkehrsetat
2024 fiir den Ausbau von Radwegen vorgesehen. 2022 waren es noch 750 Millionen Euro. Inner-
halb von zwei Jahren hat sich die Summe also fast halbiert - und das, obwohl Deutschland langst
nicht das "Fahrradland" ist, zu dem es der Verkehrsminister einst machen wollte.

Besonders betroffen von den Kiirzungen ist das Programm "Stadt und Land", mit dem die Kom-
munen neue Radwege bauen, Spuren verbreitern und Verkehrskreuzungen optimieren konnten.
"Dass die Bundesregierung im Haushalt 2024 ausgerechnet beim klimafreundlichen Radver-
kehr den Rotstift ansetzt, ist ein fatales Signal", sagt Angela Kohls vom Allgemeinen Deutschen
Fahrrad-Club (ADFC). Deutschland bewege sich immer weiter weg von der jahrlichen Fahrrad-
milliarde, die auch die Verkehrsministerkonferenz als notwendige Investitionssumme defi-
niert habe.

Giiterverkehr

Hart treffen die Kiirzungen auch die ohnehin angeschlagenen Giiterbahnen. Sie erhalten vom
Bund 2024 nur noch 180 Millionen Euro Unterstiitzung bei den Gebiihren fiir die Gleisnutzung,
nach 350 Millionen Euro im Vorjahr. Zudem sinken die Summen bei der Gleisbau-Foérderung,
von der insbesondere der Giiterverkehr profitiert, um zwei Drittel auf 27 Millionen Euro. Und
das Programm "Zukunft des Schienengiiterverkehrs" schrumpft von 40 auf 26 Millionen Euro.
Alles in allem fehlen der Branche Gelder in Hohe von 300 Millionen Euro. Dabei sollte er eigent-
lich als klimafreundlichere Alternative zum Lkw gefordert werden, um mehr Waren von der
Strafie auf die Schiene zu bekommen.

Experten wundern sich vor allem wegen der Dimensionen uber die Kiirzungen - geht es bei Gii-
terbahnen und Radverkehr schlief}lich um mehrere Hundert Millionen und nicht um Milliarden
wie bei Bahn und Bundesstraf3en. "Wir reden beim Giiterverkehr und bei Radwegen zwar von
ganz anderen Summen, aber auch das muss wieder auf ein auskémmliches Niveau angehoben
werden', so Verkehrsforums-Geschéftsfiihrer Eck. Er fordert ein Sondervermogen nach Schwei-
zer Vorbild, in dem die Mittel fiir den Verkehr {iber mehrere Jahre geblindelt werden. Das halt
auch Maier von Agora Verkehrswende fiir sinnvoll: "Um auf den Klimaschutzpfad zu kommen,
braucht es die Verkehrswende", sagt er. "Zur Finanzierung in Zeiten knapper Haushaltslagen
sollte jetzt ein Sondervermogen Klimaschutz gepriift werden." Ein Instrument, von dem Bun-
deswirtschaftsminister Habeck traditionell nicht abgeneigt ist - sein Kollege an der Spitze des
Finanzministeriums dafiir umso mehr.
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