Anlage zum Schreiben vom 15.02.2016

Gedanken zur "Osttangente Augsburg”

Anhénge: Anhang!  Tabelle der Verkehrszahlungen 2005 und 2010
Anhang Il  Darstellung des Verkehrsaufkommens im Bereich Mering/Kissing
Anhang Il  Darstellung des Verkehrsaufkommens im Bereich Konigsbrunn
Anhang IV Statistiken zum Verkehrsaufkommen im Bereich Mering/Kissing

Die in Présse und Internet erschienen Beitrdge zur Vision einer ,Osttangente Augsburg® lassen
noch immer definitive Informationen, die die Notwendigkeit, also ,,das ob“ einer derartigen
,Tangente® begrinden, offen. Die Vorstellung, im Osten von Augsburg eine Entlastung fur die B17
schaffen zu missen, ist keine Begrindung. Auch dann nicht, wenn sich im Stiden des Landkreises
Augsburg verkehrsintensives Gewerbe ansiedelt.

Es ist also erlaubt von Vision zu sprechen. Erstaunlich ist, dass diese bereits als dringend in
den Verkehrswegeplan aufgenommen werden soll. Ist es uniiblich, vorab als wesentliches
Kriterium (Grundlage) den Ist-Zustand des Verkehrs zu erfassen? Die vorliegenden Daten
der manuellen StraBenverkehrszahlungen ermdglichen dies. Daraus kénnen doch Schlisse
fur eine zukUnftige Verkehrsentwickiung gezogen werden.

Die Tabelle des Anhanges 1 listet die taglichen Verkehrsbewegungen in 2005 und 2010 im
Bereich ,Dritter und Vierter Abschnitt der Vision* auf. Aus dieser Aufstellung ist ablesbar, dass
der gegenwartige Verkehr in diesem Verkehrsraum im Wesentlichen als Quellverkehr aus dem
Raum Baobingen und Kénigsbrunn nach Mering resultiert mit Ziel Mtnchen oder Augsburg.

Er lasst sich unter Pendlerverkehr einstufen. Ab Mering in Richtung Augsburg durch Pendler aus
dem Umfeld Mering und Kissing noch verstarkt.

Somit ist bis Mering der Nord-Stid-Verkehr bedeutungsios mit nur 4500 Kfz auf der B2 bei Mering.
Auch der Ost-West-Verkehr Bobingen-Kénigsbrunn-Mering erfahrt keinen signifikanten Zuwachs
aus dem Nord-Sud-Verkehr der B17.

Als Nord-Slid-Verkehr der B17 von Landsberg bis Kleineitingen wurden im Jahr 2010 lediglich
28.700 Kfz/24h gezahlt, knapp 50% des Verkehrs der ab Kénigsbrunn nach Augsburg flieRt.
Welche ,grofien Verkehrsstréme* (n. StraRenbauamt) sollen denn da bereits ab Keineitingen bzw.
Oberottmarshausen gebiindelt werden? Dort erfolgt nur Zu-und Abtransport des angesiedelten
bzw. noch anzusiedelnden verkehrsintensiven Gewerbes mit dem daraus resultierenden Pendler-
verkehr.

Bei den Verkehren Prittriching-Mering und Egling-Mering diirfte es sich im Wesentlichen um
Pendler bzw. Einkaufsverkehr handein.

Gemal Anhang 4 verursachen die Ein-und Auspendler im Raum Mering Kissing bereits

ca. 18.000 tagliche Verkehrsbewegungen. Dass sich hiervon ein nicht unwesentlicher Teil auf

der B2 in Richtung Augsburg bewegt, ist Fakt. Hinzu zu rechnen ist noch ein Teil des auf der

St. 2380 in Mering ankommenden Verkehres. Wird angenommen, dass etwa 40 % dieser Verkehre
die B2 in Richtung Augsburg nutzen sind das bereits ca. 15.000 Verkehrsbewegungen pro Tag.

Die B2 in Bereich Kissing erfahrt zusétzlich eine nicht unwesentliche Belastung durch das westlich
dieser Stralle neu geschaffene Einkaufszentrum und das stidlich und nérdlich angrenzende
Gewerbegebiet. Hinzu kommen noch die von Mitarbeitern der Markte und Gewerbebetriebe sowie
der Kunden des angesiedelten Einzelhandels, der Arztpraxen und schlieRlich des Bahnhofes
verursachten Verkehrsbewegungen.

Selbst wenn diese der direkten Zufahrt Gber die KornstraRe zugeschrieben wiirden, also nicht B2-
belastend eingestuft wiirden, verursacht das Einkaufszentrum dennoch ca. 25 bis 30 % des B2-
Verkehrs. '

Handelt es sich hier also, salopp gesprochen, nicht um einen ,hausgemachten Verkehr*?




Die Verkehrszahlungen dokumentieren, dass in 2005 und 2010 auf der B2 bis Merching der
Verkehr um ca. 17 % riickldufig war und es bei den Ubrigen Stralenabschnitte keine signifi-
kanten Anderungen gab. Das lasst den Schluss zu, dass die Verkehrs-Fortschreibung auf 2015
ebenfalls keine sehr wesentliche Anderung bringt. ‘
Damit ist die obige Aussage, dass die gegenwartigen Verkehrsbewegungen im , Teilabschnitt 3
der Osttangente® Gberwiegend Folge des Pendler- und Einkaufsverkehres sind, zuldssig

Einen signifikanten tberértlichen Verkehr (Durchgangsverkehr) lassen die derzeitig gemessenen
Verkehrsstréme nicht erkennen. :

Der in Augsburg, den Landkreisen Augsburg und Aichach-Friedberg vorhandene OPV ist in
der Wahrnehmung (z.B. wenn in Kissing wohnend) weder eine attraktive noch lohnende Alter-
native zum motorisierten Individualverkehr.

Die Ursache zu der politisch gewoliten 2-bahnigen , Tangente® ist daher eine gedachte Auswir-
kung von Uiberproportional ansteigenden Verkehrsbewegungen in den nachsten Jahren infoige
der sich im sudlichen Landkreis Augsburg Land (Lechfeld) gewolit sich entwickelnden unge-
hemmten ,Logistigbesiedelung® und deren explodierende hin und zuriick zu transportierende
Guterschwemme.

Die Zielbeschreibung der ,Tangente* mit:

e Verteilung und Blndelung des Nord-Siidverkehrs,
e Verbesserung des Verkehrsablaufes und Vermeidung von Stau,
e Reduktion der Betriebskosten
e Entlastung der Anwohner, vor Uberlastungsbedingtem Durchgangs-und Schieichverkehr
in Wohngebieten (letzeres Marchen des Kissinger Birgermeisters)
» Verbesserung der kommunalen Entwicklungsméglichkeiten
ist vordergriindig, dahinter verbergen sich (verstandliche) Eigeninteressen der Stadt Augsburg.

Kritische Anmerkungen

Wie bereits ausgefiihr, ist es kaum nachvoliziehbar, dass mit ,einer Linie, die das Bauamt im
Herbst 2012 in eine Landkarte zeichnen lie3 (FAZ 05.06.15), eine Verkehrs-Trasse vorgeschlagen
wird, die zwar mégliche verkehrstechnische Vorteile haben kann, aber zu elementaren Fragen
Uber deren Auswirkungen fir Anwohner und Natur keine Antwort gibt. Das ist umso unverstand-
licher, weil dieser Strich, variantenlos brutal, eine bisher noch intakte sensible in ihrer Ausdehnung
sehr begrenzte Landschaft, mit wertvollen Flachen und Biotopen, beeintrachtigt und deren hohen
Naherholungswert, nicht nur fir die Bewohner der angrenzenden Gemeinde sondern auch der
Stadt Augsburg, beschadigt bzw. zerstért.

Hierzu auszugsweise Inhalte aus der Augsburger Agendazeitung Nr. 43 — 2015/2016

»Meht Lech statt Blech*
Siedlung, Verkehr, Umwelt

.In der Spitze (2000 und 2004) wurden 131 Hektar pro Tag fiir Siedlungs-und Verkehrsflichen
verbraucht. 2012 waren es 69 und im Jahr 2013 71 Hektar pro Tag. Verglichen mit der Zielvor-
gabe 30 Hektar pro Tag, die fiir das Jahr 2020 angesefzt wurde, ist dies mehr als doppelt so viel.
Die Verkehrsfldachen tragen schwankend mit 10 bis 20 ha/Jahr bei.”

LAuf Bundesebene werden Ziele wie Reduktion der Flachenversiegelungung des Verkehrsaufkom-
mens formuliert, andererseits existieren ein Zeitgeist und eine Férderkultur, die Projekte gréer
macht als notwendig (Osttangente). Das passt einfach nicht.“
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Die ,,Zukunftsleitlinien far Augsburg“

vom Augsburger Stadtrat am 29.07.2015 verabschiedet sagen aus.
unter A1.3 gesundes Stadtklima fordern

unter A3.1  Wertvolle Flachen und Biotope entwickeln und schitzen
unter A3.2 Artenschutz und genetische Vielfalt schitzen
unter A3.3 Frei, Forst-, Grun- und Ausgleichflachen entwickeln und vernetzen

unter A4.1 schonend mit Boden umgehen und Bodenqualitat verbessern.

unter A5.2 Antell umweltfreundlicher Mobilitat (zu Ful, mit dem Rad, mit OPNV) erhéhen
unter A5.3 Motorisierter Individualverkehr soweit wie moglich reduzieren und effizienter
und umweltschonender gestalten

In der Realisierung dieser ,hehren Ziele®“, die der Stadtrat von Augsburg auch seinen Nachbarn
zugestehen muss, kann fir die ,Vision Osttangente” nur das Aus, Ende. Schluss® bleiben.

Unter der Uberschrift
., Mit Mobilitdt 4.0 zum digitalen Wirtschaftswunder®,

war von Verkehrsminister Dobrindt in einem Pressebericht vom Méarz 2015. zu lesen:

_Mit der Digitalisierung stehen wir jetzt vor einer Mobilitatsrevolution, die vielleicht nur mit der
Erfindung des Autos vergleichbar ist.”

Und weiter erklarte er nach einer Fahrt im Audi-Versuchsfahrzeug:

_Automatisiertes Fahren ist keine Sience-Fiction. Der néchste logische Schritt ist das autonome
und vernetzte Fahren und das steht bereits in den Startlschemn. Gleichzeitig macht Echtzeit-
Datenkommunikation zwischen Auto und Infrastruktur den Verkehr vorhersehbar. Studien zeigen,
dass bei vollautonomem Verkehr 40% mehr Kapazitat in den Stadten und sogar 80 % mehr
Kapazitat auf den Autobahnen zu erreichen ist. Experten rechnen damit, dass die Vision vom
autonomen Fahren spéatestens 2025 wahr wird, ich glaube, wir werden schneller sein.”

Dr. Wolfgang Berhhard, Vorstand vom Daimler ,Trucks & Busse® suRert in ADAC-Motorwelt
Januar 2016:
,Spéatestens im Jahr 2025 sei der vollautonome Lkw auf dem Markt. Und teilautonom fahrende

Truck kénnen schon in vier bis finf Jahren angeboten werden.”
Die Mobilitatsrevolution ist Fakt und wird manches schneller verandern als heute vorstellbar.

Daher zwei Fragen:

» Muss sich die Politik bei ihren Vorgaben fur zuknftige, in 10 oder 15 Jahren zu realisierende
Verkehrswege, dieser neuern Herausforderung nicht jetzt stellen?

» Erfordert die Verkehrsprognose bis 2030 von 38% Prozent mehr Guterverkehr und 13 % mehr
Personenverkehr bei der 0.g. Kapazitat eines optimierten, vernetzten Verkehrsbandes® nicht
ein totales und vor allem schnelles Umdenken bei Neuplanungen von Verkehrswegen ?

Die értliche ,Politik” ist in dieser Angelegenheit unkundig und diffus. Sie weil eigentlich grund-
satzlich nicht was sie will. So hat man 7 B. in 2009, dort, wo jetzt eine zweibahnige Strale entste-
hen soll, den Standort fir ein Gymnasium ausgewiesen.

Es zeugt auch von fehlender Verantwortlichkeit fur die eigene Gemeinde, wenn Birgermeister mit
Gemeinderaten ohne grindliche Reflektion der Folgen eigenen Handelns auf den Augsburger Zug

aufspringen, um es bildlich auszudriicken.

Die Folgen dieser Vision Osttangente:
Die Zerstorung sehr begrenzter wertvollster Landschaftsflachen ist absolut und
irrreversibel.



Zusammenfassung

In der Pressemitteilung des Staatlichen Bauamtes Augsburg vom 27.03.2015 ist zu lesen,
dass es bei der Anmeldung des Projektes Osttangente in den vordringlichen Bedarf des
BVWP nurum das ,,ob* und nicht das »wie*“ geht, und hierzu keine vertieften Unter-
suchungen durchgefithrt wurden.

Die vorgestellten Uberlegen beziehen sich vorwiegend auf ,,das ob* wobei sich " das wie"
nicht vollkommen ausgeklammert I3sst. Das durch Zahlen untermauerte Ergebnis ist, dass
eine ,Osttangente Augsburg® absolut nicht begrlindet, sondern wie eingangs ausgesagt, eine
wlnschenswerte politische Vision ist.

Auch wenn die Zahlenwerte mit einer Streuung behaftet sind, sie verdeutlichen dennoch, dass
bei allen Teilabschnitten des Projektes der Pendlerverkehr Uberwiegt. Die Projektbegriindung
eines zu ,blindelnden® Durchgangsverkehrs ist nicht erkennbar.

Den Zielbeschreibungen dieser Vision ~Osttangente”, insbesondere dem dritten Teilabschnitt,
stehen also definitiv entgegen

» Das tatsachliche Verkehrsaufkommen
» die Zukunftsleitlinien fir Augsburg
P die Mobilitatsrevolution

Was vorstellbar ist, ist die Verbesserung der bestehenden einbahnigen Verkehrswege mit ggf.
Querschnittsverbeiterung. Hierzu ist kein wesentlicher Landverbrauch, auch nicht durch Briicken-
bauwerke, nétig. Grofzugige Kreisverkehre, die in diesem Fall zuldssig sind, sind sowohl flachen-
sparender als auch im Allgemeinen &sthetischer.

Eine Untertunnellung der B2 im Bereich Kissing ist eine realisierbare, bautechnisch gangige
L8sung. Hierzu sollte auch die Gemeinde Geld in die Hand nehmen. Denn das Resultat ermdglicht
eine enorme positive Entwicklung hin zu einer vielleicht dann modernen Gemeinde.

Das mag utopisch klingen, ist aber eigentlich Stand der Technik. So kenne ich aus der jungsten
Zeit Untertunnelungen der einbahnigen mit hohem Durchgangsverkehr belasteten B33 der B464
oder der B311. In Tuttlingen eine Untertunnelung der Stadt mit anschlieBendem groRem Kreis-
verkehr.

Auch ansprechend gestaltete Larmschutzwznde sind denkbar. Die Gemeinde Kissing hatte in
2012 keine Bedenken in Ortsmitte im Abstand von nur 4,00 m von einer Wohnanlage den Bau
einer Larmschutzwand mit 4,50 m Hohe zu fordern obwohl es nachweislich keine stérenden Schall
gab. Warum dann nicht auch an der B2.

Fiir die noch verbliebene Natur westlich der Bahnlinie muss das absolute Tabu fiir jede Art
neuer infrastruktureller MaRnahmen gelten.

Mit freundlichén GriiRen

e

Karl Kirstein
#

/



Aﬁhang i

StraRenverkehr nach

StraBenverkehrszahlung
2005/2010
Bereich Mering / Kissing
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Anhang lli

StraRenverkehr nach
StraRenverkehrszdhlung
2005/2010

Bereich Kénigsbrunn

Zahlen in Klammer
Verkehr in 2005

Zahlen ohne Klammer
Verkehr in 20105
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Anhang IV zu: Gedanken zur "Osttangente Augsburg"

Statistische GroRen

E Einwohner in: Mering / Kissing u. Bobingen / Kénigsbrunn

Einwohner im Bereich Mering / Kissing: Mering 13.600
Merching 3.100
Schmiechen 1.200

Steindorf 900
Ried 3.000
z 22.800

Kissing  11.000

Einwohner im Bereich Bobingen / Kénigsbrunn Bobingen 16.700
Kénigsbr.  28.800
E 45.500

2. Anteil der Pkw pro 1000 Einwohner in Bayern zum 1. Januar 2015
(bezogen auf die Gesamtbevdlkerung)

Anzahl von Pkw in Bayern zum 01.01 2015

(Kraftfahrt-Bundesamt) 7.427.661 Pkw
Einwohner in Bayern zum 31.12.2014

(Statistik-Portal) 12.691.570 Ew
Pkw pro 1000 Ew 7.427.661 1 12.691 585 Pkw

3. Anzahl Pkw in den Kommunen Mering / Kissing u. Bobingen / Kénigsbrunn

Raum Mering: = 22,800 x 585 = 13.340 Pkw
Kissing = 11,000 x 585 = 6.440 Pkw
z = 19.780 Pkw
Bobingen =~ 16,700 x 585 = 9.770 Pkw
Kénigsbrunn = 28,800 x 585 =~ 16.850 Pkw
3 = 26.620 Pkw

4. Anteil Berufspendler den Kommunen Mering / Kissing u. Bobingen / Kénigsbrunn
Nach "Augsburg, Pendlerstatistik” ist der Pendleranteil

Gemeinde Einpendler Auspendler
Kdénigsbrunn 4.164 8.469
Bobingen 3.243 4.655
> 7.407 13.126
2 Pendler insgesamt 20.533

Mering 1.436 4.349
Kissing 1.762 3773
Merching 429 1.074
Ried - 279 1.084
Schmiechen 35 ‘ 442
z 3.941 9.722

Z Pendler insgesamt 13.663
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5. Anteil Berufspendler mit Pkw-Nutzung

GemaR Pressemitteilung des Landesamtes fir Statistik fahren in Bayern rund
zwei Drittewl der Berufspendler mit dem Pkw. ‘

Mit den Zahlen nach 4. ist somit der Pendlerverkehr in einer Richtung
Berufspendler aus Raum Kénigsbrunn / Bobingen

20.533x2/3 = 13.689
Berufspendler aus Raum Mering / Kissing
13.663x2/3 = 9.109

Dié éus dem Pendlerverkehr verursachten Verkehrsbewegungen sind somit

aus Raum Kénigsbrunn / Bobingen
2x13.689Pkw = 27.378

aus Raum Mering / Kissing
2 x 9.109 Pkw = 18.218

6. Verkehrsbeiastung durch Einkaufsmarkte

Im Rahmen schalltechnischer Untersuchungen zur Erweiterung des EDEKA-Marktes

in Kissing ist die Bewegungshaufigkeit (Bw) von Pkw's pro Stunde und 1 m? Netto-
verkaufsflache (Ay) sehr genau untersucht worden. Das Ergebnis ist Ubereinstimmend mit
mit der Parkplatzidrmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt.

Danach gilt mit hinreichender Genauigkeit

Bw = 0,1xAy  fur Pkw der Kunden

Unter Zugrundlegung einer Gesamtnettofliche der 5 Markte von ca. 6.000 m* und einer
Offnungszeit (T) von 12 Stunden ist:

Bw = 0,10 x6.000 x 12 = 7.200 Pkw Fahrten / Tag

Der Zulieferverkehr wird aus dem Untersuchungsergbnis des EDEKA-Marktes mit
1240 m® hochgerechnet. Mit der dortigen Zulieferung von 4 Lkw pro 14 Std., also
8 Fahrzeugbewegungen, gilt fiir das Einkaufszentrum

8 x6000/1240 = 39 LkW-Bewegungen Tag

Zusétzlich ist noch der An-und Abtransport von Giitern des Gewerbegebietes zu
berlicksichtigen.

Kissing den 15.02.2016




